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TCS BAROMETER E-MOBILITAT 2023

1.1

Aktuelles und zukiinftiges Mobilitatsverhalten

Aktuelles Mobilitatsverhalten

Die Schweiz bleibt ein Volk von Autofahrer:innen. Ressourcenknappheit und der Wunsch
nach mehr Klimaschutz haben auf die effektive Anzahl Autos pro Haushalt kaum einen
Einfluss. Die Halfte (50%) besitzt dabei ein Auto. Fast ein Drittel (32%) hat mehrere Au-
tos im Haushalt. Fast jede fiinfte Person (18%) ist hingegen ganz ohne Auto unterwegs.
Wenig tiberraschend sind das tiberdurchschnittlich Leute, die im urbanen Umfeld leben.
Am seltensten ist der Autobesitz in Haushalten mit tiefen Einkommen (unter 3'000
Franken pro Monat), wo gut die Halfte auf ein Auto verzichtet respektive verzichten
muss.

Grafik 1

Wie viele Autos besitzt Ihr Haushalt?

in % Einwohner:innen ab 18 Jahren
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© gfs.bern, TCS-Barometer E-Mobilitdt, Oktober 2023 (N = jeweils ca. 1010)

Die meisten Einwohner:innen der Schweiz sind dabei heute mit einem traditionellen
Auto unterwegs, das heisst mit einem Auto, das mit Benzin, Diesel oder Gas betrieben
wird. Ein reines Elektroauto besitzen 9 Prozent der Befragten. 7 Prozent haben einen
Hybriden zu Hause.
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Grafik 2

"|st Ihr Auto...?" "Uber welche Autos verfiigt Ihr Haushalt?"

in % Einwohner:innen ab 18 Jahren, deren Haushalte liber mind. ein Auto verfiigen, Mehrfachantworten
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© gfs.bern, TCS-Barometer E-Mobilitdt, Oktober 2023 (n = jeweils ca. 800)

Es gibt keine Anzeichen dafiir, dass die Elektromobilitdt in den Augen der Personen, die
damit bereits regelmadssig Erfahrungen machen, die Erwartungen oder Bediirfnisse ent-
tdauscht. Wer heute ein Elektroauto besitzt, ist damit in der Regel auch (sehr) zufrieden.
Gerade mal 3 Prozent sind eher nicht zufrieden.

Grafik 3

Wie zufrieden sind Sie mit lhrem Elektroauto / Plug-In-Hybrid?
in % Einwohner:innen ab 18 Jahren, die mind. ein reines Elektroauto oder ein Plug-In Hybrid besitzen

M sehr zufrieden M eher zufrieden | eher nicht zufrieden ~ weiss nicht/keine Angabe
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© gfs.bern, TCS-Barometer E-Mobilitat, Oktober 2023 (n = jeweils ca. 130)

Das traditionelle Auto mit Verbrennungsmotor bleibt das Hauptfortbewegungsmittel
der Bewohner:innen der Schweiz. 44 Prozent (-2 Prozentpunkte) der Befragten sind in
ihrem Alltag am hdufigsten so unterwegs. An zweiter Stelle bleibt auch 2023 der 6ffent-
liche Verkehr (31%, +3). Nach einer leichten Abnahme im Zuge der Corona-Pandemie ist
das Niveau von 2019 praktisch wieder erreicht.
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Die Elektromobilitdt (auf zwei oder vier Radern inkl. Hybride) wurde in den letzten drei
Jahren mehr genutzt, als dies noch 2019 der Fall war. 2023 stieg der Anteil leicht von 12
auf 14 Prozent.

Grafik 4

Welches Fortbewegungsmittel nutzen Sie selber bereits heute am meisten im Alltag?

in % Einwohner:innen ab 18 Jahren
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© gfs.bern, TCS-Barometer E-Mobilitat, Oktober 2023 (N = jeweils ca. 1010), * bis 2022 "Reines Elektroauto / Steckerauto”,
"Motorrad/Mofa/Motorroller"

Insgesamt bleibt das Bediirfnis nach einem (motorisierten) Individualverkehr auch 2023
erhoht, wobei die Elektromobilitdt sowohl bei Autos als auch Velos auf tiefem Niveau
eineimmer grossere Rolle spielt. Eine knappe, absolute Mehrheit (54%) findet den Trend
zu Kleinfahrzeugen wie E-Scootern eher oder sogar sehr schlecht. 38 Prozent sind dem
Trend gegeniiber positiv eingestellt.

Die Beurteilung unterscheidet sich jedoch deutlich entlang des Rostigrabens: In der Ro-
mandie finden 62 Prozent die Entwicklung sehr oder eher gut, wahrend in der Deutsch-
schweiz 63 Prozent diese negativ beurteilen (italienischsprachige Schweiz: 56%
eher/sehr schlecht).
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Grafik 5

Zunehmend werden E-Scooter fiir kurze Strecken genutzt. Wie beurteilen Sie den Trend zu elektrischen Kleinfahrzeugen?

in % Einwohner:innen ab 18 Jahren
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© gfs.bern, TCS-Barometer E-Mobilitdt, Oktober 2023 (N=1004)

Zusatzlich lasst sich auch eine unterschiedliche Bewertung des E-Scooters im Hinblick
auf die Siedlungsart nachweisen: In stadtischen Gebieten werden E-Scooter tendenziell
besser als auf dem Land bewertet. 45 Prozent der Befragten, die in grossen Agglomera-
tionen wohnen, bewerten E-Scooter positiv. In kleinen bis mittleren Agglomerationen
finden 39 Prozent der Einwohner:innen E-Scooter gut bis sehr gut. Auf dem Land fallt
die Bewertung deutlich schlechter aus. Lediglich 29 Prozent beurteilen E-Scooter posi-
tiv.
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1.2

Grafik 6

Zunehmend werden E-Scooter fiir kurze Strecken genutzt. Wie beurteilen Sie den Trend zu elektrischen Kleinfahrzeugen?

in % Einwohner:innen ab 18 Jahren

M sehr gut [ eher gut © eher schlecht [ sehr schlecht ~ keine Angabe
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© gfs.bern, TCS-Barometer E-Mobilitit, Oktober 2023 (N=1004), sig.,, Cramér's V = 0.08
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Kiinftiges Mobilitatsverhalten

Mit Blick in die Zukunft lassen sich aus den 11 abgefragten Mobilitdtsformen vier ver-
schiedene Gruppen mit dhnlichen Eigenschaften identifizieren:

Die erste Gruppe besteht aus dem Velo und dem 6ffentlichen Verkehr. Beide Fortbe-
wegungsmittel werden heute schon rege genutzt, und der Grossteil der Einwoh-
ner:innen der Schweiz will diese in Zukunft mindestens gleich wie heute respektive
sogar noch hdufiger nutzen.

Die zweite Gruppe besteht aus den Fortbewegungsmitteln, die heute zwar nur von
Minderheiten genutzt werden, insgesamt aber auch in Zukunft weiter eine Rolle spie-
len diirften respektive fiir breite Bevélkerungsschichten wichtiger werden. Dazu ge-
horen insbesondere die meisten Fortbewegungsmittel, die mit Elektrizitdt betrieben
werden: E-Bikes, reine Elektroautos und — auf etwas tieferem Niveau — Plug-In-
Hybride.

Die dritte Gruppe besteht aus den Verkehrstrdgern der Vergangenheit: dem traditio-
nellen Auto und dem Flugzeug. Zwar gibt es nach wie vor zahlreiche Leute, die diese
Mobilitatsformen auch in Zukunft gleich wie heute nutzen méchten. Der Anteil, der
sich davon abwenden will, ist jedoch betrdchtlich.

Die vierte und letzte Gruppe besteht aus Fortbewegungsmitteln, die heute und in Zu-
kunft nur fiir wenige Personen relevant sind: Wohnmobile, traditionelle und E-Mo-
torrdader sowie die Mikromobilitat.
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Grafik 7

Was ihr personliches Mobilitatsverhalten betrifft: Wie mochten Sie sich in den nachsten Jahren fortbewegen? Welche
Fortbewegungsmittel mochten Sie mehr oder weniger als heute nutzen? Ich mochte dieses Fortbewegungsmittel im
Vergleich zu heute...

in % Einwohner:innen ab 18 Jahren

M deutlich mehr nutzen [lleher mehr nutzen | gleich wie heute nutzen | eher weniger nutzen [l deutlich weniger nutzen
M nutze Fortbewegungsmittel schon heute nicht ~ kann ich nicht beurteilen
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© gfs.bern, TCS-Barometer E-Mobilitat, Oktober 2023 (N=1004)

Im Vergleich mit den vergangenen Jahren lasst sich betreffend des Mobilitatsverhaltens
ein fortlaufender Trend beobachten. Dabei sticht der Anstieg bei der geplanten Nutzung
des offentlichen Verkehrs besonders ins Auge (38% deutlich/eher mehr nutzen, +4 Pro-
zentpunkte). Der bereits im letzten Jahr beobachtbare Riickgang bei der Nutzung des Ve-
los halt weiterhin an (33%, -3). Die Befragten geben an, sowohl reine Elektroautos (-1)
als auch Plug-In Hybride (-2) in Zukunft leicht weniger, aber auf einem stabilen Niveau
nutzen zu wollen.
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Grafik 8

Was lhr personliches Maobilitatsverhalten betrifft: Wie mochten Sie sich in den nachsten Jahren fortbewegen? Welche
Fortbewegungsmittel mochten Sie mehr oder weniger als heute nutzen?

in % Einwohner:innen ab 18 Jahren, Anteil "deutlich/eher mehr nutzen"
— Reine Elektroautos* — E-Bikes [ E-Cargobike* — Mikromobilitat (z.B. E-Trottinet) — Campingcar / Wohnmobil

Traditionelle Autos (Benzin, Diesel oder Gas) — Flugzeug —— Plug-In Hybrid* — Velo
traditionelles Motorrad/Mofa/Motorroller Offentlicher Verkehr (z.B. Zug, Bus, Tram) — E-Motorrad/E-Mofa/E-Motorroller
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© gfs.bern, TCS-Barometer E-Mobilitat, Oktober 2023 (N = jeweils ca. 1010)
* bis 2022 "reine Elektroautos [ Steckerautos", "E-Bikes", bis 2022 "Elektroautos Plug-In Hybrid"

Bemerkung zur Darstellung: Skala aus Griinden der Ubersichtlichkeit auf 0 bis 50 statt wie iiblich 0 bis 100 festgelegt.

Werden die Befragten ganz spontan nach ihren Assoziationen mit dem Thema Elektro-
mobilitdt gefragt, sticht das Wort «Zukunft» hervor. Die Vorstellung, dass es sich bei der
Elektromobilitat um eine Technologie der Zukunft handelt, wird demnach sehr breit ge-
teilt. Ebenfalls haufig genannt werden Stichworte im Themenbereich der Reichweite und
der Ladestationen. Aber auch Nennungen im Zusammenhang mit der Stromversorgung
kommen hdufig vor.

Mit Bezug auf die Umweltfrage wird einerseits zwar klar anerkannt, dass die Elektromo-
bilitat fiir weniger CO,-Ausstoss sorgt als dies Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor tun.
Zugleich wird aber auch sehr hdufig auf Bedenken im Zusammenhang mit der Herstel -

lung, der Nutzung und der Entsorgung der Batterien von Elektrofahrzeugen hingewie-
sen.
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Grafik 9

Ganz spontan, was kommt lhnen in den Sinn zum Thema Elektromobilitat?

in % Einwohner:innen ab 18 Jahren
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© gfs.bern, TCS-Barometer E-Mobilitat, Oktober 2023 (N=1004)

In den Darstellungen unten sind verschiedene Zitate aus der Befragung genauso aufge-
fiihrt, wie sie effektiv von den Befragten im Wortlaut genannt wurden.

Dabei fdllt auf, dass die Befragten insgesamt eine relativ vielseitige Sicht auf das Thema
der Elektromobilitdt haben.

Haufig werden positive und problematische Bereiche praktisch ohne Punkt und Komma
im selben Satz genannt: Gut fiir die Umwelt, aber schlechte Reichweite — Mobilitat der
Zukunft, aber ungeklarte Fragen bei der Herstellung der Batterien etc.

Uber alle Nennungen gesehen dominieren vier Themenfelder die spontanen Assoziatio-
nen mit Elektromobilitdt: Die klare Sicht als eine Technologie die Potenzial fiir die Zu-
kunft hat, die positiven Auswirkungen auf die Umwelt aber auch Skepsis im Zusammen-
hang mit Reichweite, Ladestationen und der Stromversorgung sowie ethische Bedenken
bei der Herstellung und Entsorgung von Batterien.
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Je weniger es sich demnach bei der Elektromobilitdt um eine Nischentechnologie im Ge-
brauch einiger weniger handelt, und je mehr die Elektromobilitat im Alltag der Men-
schen ankommt — desto mehr werden neben der Potenzialsicht auch die Limitationen
hervorgehoben.

Grafik 10

Zitate zum Stichwort: Reichweite

Ganz spontan, was kommt lhnen in den Sinn zum Thema Elektromobilitat?

in % Einwohner:innen ab 18 Jahren
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© gfs.bern, TCS-Barometer E-Mobilitat, Oktober 2023 (n=4)
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Grafik 11

Zitate zum Stichwort: Strom

Ganz spontan, was kommt lhnen in den Sinn zum Thema Elektromobilitat?

in % Einwohner:innen ab 18 Jahren
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© gfs.bern, TCS-Barometer E-Mobilitdt, Oktober 2023 (n=4)

1.3 Energieverfiigbarkeit und Mobilitat

Mit der drohenden Strommangellage und den steigenden Strompreisen im Jahre 2022
zeigte sich eines der Probleme der E-Mobilitdt. Insbesondere im Winter ist die Schweiz
auf Stromimporte angewiesen. Als mogliche Massnahme hétte eine Einschrankung der
privaten Nutzung von Elektroautos auf zwingend notwendige Fahrten gedroht.

Das hemmt die Bereitschaft zum Kauf von Elektroautos auch noch 2023: 5 Prozent (+3)
sagen, sie hdtten sich wegen der Stromknappheit und den gestiegenen Strompreise de-
finitiv fiir den Kauf eines Verbrenners entschieden. Weitere 11 Prozent (+1) haben des-
wegen den Kauf eines E-Autos vertagt. Nur 23 Prozent (-2) halten an ihrer Absicht fest,
wahrend 53 Prozent (+3) ohnehin kein Elektroauto kaufen wollten.
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Grafik 12

Haben die aktuell drohende Stromknappheit und die steigenden Strompreise lhre Bereitschaft, ein Elektrofahrzeug zu
kaufen, verandert?

in % Einwohner:innen ab 18 Jahren

M Nein, hatte ohnehin nicht vor, ein Elektrofahrzeug zu kaufen WMl Nein, habe weiterhin vor, ein Elektrofahrzeug zu kaufen
Ja, habe meine Idee, ein Elektrofahrzeug zu kaufen vorerst vertagt
M )a, habe mich definitiv entschieden, ein traditionelles/ein Verbrenner-Fahrzeug zu kaufen = weiss nicht/keine Antwort
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© gfs.bern, TCS-Barometer E-Mobilitdt, Oktober 2023 (N = jeweils ca. 1000)

Die Unsicherheitssituation beeinflusst dabei nicht nur die Kaufentscheidung eines Teils
der Bevolkerung, sondern wirkt sich auch auf das Mobilitatsverhalten insgesamt aus,
wenngleich etwas schwédcher als im Vorjahr. Knapp ein Fiinftel der Befragten (19%, -5)
bestatigt dies in der Befragung. Fast vier Fiinftel der Befragten (78%, +5) geben an, dass
der aktuelle Kontext keinen Einfluss auf ihr Verhalten oder ihre Entscheidungen hat.

In der italienischsprachigen Schweiz (32%) geben {iberdurchschnittlich viele an, dass
der Treibstoffpreis ihr Mobilitatsverhalten beeinflusst.
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Grafik 13

Trend Einfluss ansteigender Treibstoffpreise auf Mobilitat

Hat der aktuelle Anstieg der Treibstoffpreise einen Einfluss auf Ihre Mobilitat?

in % Einwohner:innen ab 18 Jahren
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© gfs.bern, TCS-Barometer E-Mobilitt, Oktober 2023 (N = jeweils ca. 1000)

Die meisten der Personen, die ihre Mobilitdt aufgrund des Anstiegs der Treibstoffpreise
anpassen, geben an, generell weniger unterwegs zu sein. Dieser Anteil ist im Vergleich
zum letzten Befragungsjahr jedoch riickldufig. Stattdessen wahlen leicht mehr Befragte
als 2022 die anderen vorgeschlagenen Optionen (Ausweichen auf andere Fortbewe-
gungsmittel, umweltfreundlicheres Fahren oder beides).
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Grafik 14

Inwiefern wirkt sich der Anstieg der Treibstoffpreise auf Ihre Mobilitat aus?

in % Einwohner:innen ab 18 Jahren, bei denen der aktuelle Anstieg der Treibstoffpreise einen Einfluss auf ihre Mobilitat
hat

M Ich bin weniger unterwegs/schranke meine Mobilitat ein [l Ich weiche auf andere Fortbewegungsmittel aus
Beides (eingeschrankte Mobilitdt und andere Fortbewegungsmittel)
M Ich fahre umweltfreundlicher, indem ich Treibstoff spare (Eco-Drive-Fahren) ll Anderes =~ Weiss nicht/keine Antwort
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© gfs.bern, TCS-Barometer E-Mobilitdt, Oktober 2023 (n = jeweils ca. 210)

1.4 Formen der Fahrzeugnutzung

Unverdndert mochte die klare Mehrheit der Einwohner:innen der Schweiz ihr Fahrzeug
auch selber besitzen (73%, +1). Weiterhin bevorzugen 11 Prozent (+0) das Fahrzeug-
Sharing. 7 Prozent (2023 neu befragt) wiirden ein Modell wahlen, bei dem das Fahrzeug
als Service gebucht wird (z.B. in Form eines Taxis, Ubers oder auch eines selbstfahrenden
Autos). Ein Fahrzeugabonnement (3%, -3) oder das Pooling in Fahrgemeinschaften (3%,
keine Verdnderung gegeniiber Vorjahr) bleiben heute Minderheitsbediirfnisse.
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1.5

Grafik 15

Welche Form von Fahrzeugnutzung entspricht Ihrem Bediirfnis am ehesten?

in % Einwohner:innen ab 18 Jahren

M Fahrzeug selber besitzen [l Fahrzeug-Sharing = Fahrzeug-Abonnement [ Fahrgemeinschaften [l Fahrzeug als Service (z.B.
Taxi, Uber, selbstfahrendes Autos) ~ weiss nicht/keine Antwort

2022 2023

© gfs.bern, TCS-Barometer E-Mobilitdt, Oktober 2023 (N = jeweils ca. 1000)

Kaufbereitschaft E-Mobilitat

Gegeniiber 2022 hat die Bereitschaft, sich ein Elektroauto zu kaufen oder zu leasen,
leicht abgenommen. 6 Prozent (-2), derjenigen, die heute kein oder ein traditionelles
Auto besitzen, planen die Anschaffung innert dreier Jahre. 5 Prozent (-1) rechnen mit
einem langeren Zeitraum. Bei einem Drittel (33%, -2) steht die Anschaffung zu einem
noch unbestimmten Zeitpunkt in der Zukunft an. Diesen auf 44 Prozent summierten be-
fragten Personen stehen mit einem Wert von 42 Prozent (+2) fast gleich viele gegeniiber,
die sich nach eigener Aussage wahrscheinlich nie ein Elektroauto anschaffen werden.

Personen, welche heute kein Auto besitzen, gehen iiberdurchschnittlich oft davon aus,
in Zukunft (auch) kein Elektroauto anzuschaffen (58%). Auch bei den 65-Jahrigen und
Alteren ist dies eine Mehrheit (53%). Daneben ist es vor allem eine Frage des Einkom-
mens: Personen aus Haushalten mit maximal 7'000 Franken Monatseinkommen geben
zu 49 Prozent an, kein Elektroauto anzuschaffen. In Haushalten mit Einkommen iiber
7'000 Franken sind dies nur 33 Prozent.
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Grafik 16
1

Trend Wahrscheinlichkeit Anschaffung Elektroauto

Wie wahrscheinlich ist es, dass Sie sich in Zukunft ein Elektroauto anschaffen werden (kaufen/leasen)?

in % Einwohner:innen ab 18 Jahren, die kein oder traditionelles Auto besitzen*

M Ich schaffe mir wahrscheinlich in den nachsten 3 Jahren ein Elektroauto an.

M ich schaffe mir wahrscheinlich in 4 Jahren oder spater ein Elektroauto an.

[ Ich schaffe mir wahrscheinlich in Zukunft ein Elektroauto an, aber weiss nicht wann.
M Ich schaffe mir wahrscheinlich nie ein Elektroauto an. ~ weiss nicht/keine Antwort
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© gfs.bern, TCS-Barometer E-Mobilitdt, Oktober 2023 (n = jeweils ca. 950) *bis 2021 wurden alle Teilnehmende befragt / ab 2022 ausschliesselich
Personen, die kein oder traditionelles Auto besitzen.
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Wichtigster Grund fiir den Kauf eines Elektroautos ist weiterhin das Klima (47%), wenn
auch nicht mehr so stark wie 2022 (-6) oder in den Jahren davor. Am zweitwichtigsten
ist die zunehmende Reichweite der Fahrzeuge, welche von einem Viertel der Befragten
genannt wird (-1).

Knapp dahinter und im Vorjahresvergleich ansteigend werden preisliche Uberlegungen
(22%, +2), die Knappheit von Erdol und Erdgas (20%, +2) sowie die vorhandene Lade-
infrastruktur (20%, +4) genannt. Der Support und Pannendienst fiir Elektroautos und
Ladestationen ist nur fiir die wenigsten ein Kaufgrund (4%, +1).

Fiir 18 Prozent (-2) gibt es keine bzw. keine der erwahnten Griinde, die den Entscheid fiir
ein Elektroauto beeinflussen.
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Grafik 17

Welche Griinde sprechen aus heutiger Sicht fiir Sie persdnlich eher fiir den Kauf eines Elektroautos? Sie kdnnen mehrere

Griinde angeben.
Mehrfachantworten méglich

in % Einwohner:innen ab 18 Jahren
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Klima/CO2-Ausstoss*
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Anschaffungskosten / tiefe Unterhaltskosten)*

wegen dem steigenden Erddlpreis und der
Erddl-/Erdgasknappheit

geniigend offentliche Lademdglichkeiten*

keiner dieser Griinde
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© gfs.bern, TCS-Barometer E-Mobilitat, Oktober 2023 (N = jeweils ca. 1010)
* bis 2020 "Klima/CO2-Ausstoss" (und ab 2023), "preisliche Uberlegungen/ Treibstoff- und Ladestationkesten', "geniigend Lademaglichkeiten /
Schnellladestationen", "Supportdienst wie Pannendienst flir Elektroautos und Ladestationen”

Von den abgefragten Pro-Argumenten wird einzig die Aussage, dass heutige Elektroau-
tos genauso leistungsstark sind wie Autos mit Verbrennungsmotor, von einer absoluten,
Mehrheit geteilt (59% sehr/eher einverstanden, -4). Alle anderen Argumente erzielen
Zustimmungsraten von unter 50 Prozent. Es fallt zudem auf, dass die Anteile derjenigen
Personen, die sich nicht klar zu einem Argument dussern (Anteil weiss nicht/keine Ant-

wort), sehr hoch sind.
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Grafik 18

Es folgen einige Aussagen, die man zu Elektroautos immer wieder horen kann. Geben Sie bitte jeweils an, ob Sie damit
sehr einverstanden, eher einverstanden, eher nicht einverstanden oder iiberhaupt nicht einverstanden sind.

in % Einwohner:innen ab 18 Jahren

M sehr einverstanden [l eher einverstanden eher nicht einverstanden tiberhaupt nicht einverstanden kann ich nicht

beurteilen

ngtlge Elek_troautos sind genauso leistungsstark 25 R 15 17
wie Autos mit Verbrennungsmotor.

Die Technologie von Elektroautos ist alles in allem 1 26 20 27
den herkommlichen Autos iiberlegen.

Ein Verbrennungsmotor besteht aus viel mehr

Teilen als ein Elektromotor: Elektroautos sind so 13 21 16 37
zuverldssiger und weniger pannenanfallig.

China stellt zuverldssige und giinstige _

Elektrofahrzeuge her i = 14 Al
Elektroautos haben einen hohen _ 20 34
Wiederverkaufswert, weil sie zukunftsfahig sind.

© gfs.bern, TCS-Barometer E-Mobilitdt, Oktober 2023 (N=1004)

Die Meinung, dass heutige Elektroautos gleich leistungsstark sind wie Verbrenner, fand
wadhrend der Jahre 2021 und 2022 etwas mehr Zustimmung. Dieses Jahr sind die Werte
jedoch riickldufig, und die Anteile befinden sich wieder auf einem vergleichbaren Niveau
wie bis und mit dem Jahr 2020.

Auch die anderen Argumente, die in den Vorjahren abgefragt wurden, erhalten 2023 we-
niger Unterstiitzung: Nur noch 37 Prozent (-9) denken, dass die Technologie von Elekt-
roautos jener von herkémmlichen Autos iiberlegen ist. Und nur noch 26 Prozent (-8)
schreiben dem Elektroauto einen hohen Wiederverkaufswert zu. Beide Aussagen konnen
aber auch von einem namhaften Teil der Befragten (27 resp. 34%) nicht beurteilt werden.

Noch schwieriger zu beurteilen sind die Aussagen, dass ein Elektromotor aufgrund der
geringeren Anzahl Bauteile zuverldssiger und weniger pannenanfillig ist (37% kann ich
nicht beurteilen) respektive dass China zuverldssige und giinstige Elektrofahrzeuge her-
stellt (44%). Mit beiden Aussagen ist jeweils eine relative Mehrheit (34% resp. 31%) sehr
oder eher einverstanden.

Im Vergleich zu 2022 ist der argumentative Support fiir E-Mobilitdt riicklaufig. Vielen
Befragten scheinen Informationen zu fehlen, um sich eine fundierte Meinung zu bilden.
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Grafik 19

Es folgen einige Aussagen, die man zu Elektroautos immer wieder horen kann. Geben Sie bitte jeweils an, ob Sie damit
sehr einverstanden, eher einverstanden, eher nicht einverstanden oder iiberhaupt nicht einverstanden sind.

in % Einwohner:innen ab 18 Jahren, Anteil "sehr/eher einverstanden"

— Heutige Elektroautos sind genauso leistungsstark wie Autos mit Verbrennungsmotor.
Die Technologie von Elektroautos ist alles in allem den herkdmmlichen Autos iberlegen.
Elektroautos haben einen hohen Wiederverkaufswert, weil sie zukunftsfahig sind.

— China stellt zuverlassige und giinstige Elektrofahrzeuge her.

Ein Verbrennungsmotor besteht aus viel mehr Teilen als ein Elektromotor: Elektroautos sind so zuverlassiger und weniger
pannenanfallig.

2019 2020 2021 2022 2023

© gfs.bern, TCS-Barometer E-Mobilitat, Oktober 2023 (N = jeweils ca. 1010)

Der selbst gedusserte Informationsstand der Wohnbevélkerung zum Thema Elektromo-
bilitat hat sich im Vorjahresvergleich kaum verandert. 70 Prozent (-1) geben an, eher bis
sehr gut informiert zu sein. 26 Prozent (+2) dussern aber, dass sie einen eher bis sehr
schlechten Informationsstand haben.

Am besten wissen Personen, die selber ein Elektroauto besitzen, iiber E-Mobilitat Be-
scheid (91% sehr/eher gut). Mdnner (79%) geben einen hoheren Informationsstand an
als Frauen (61%), ebenso Personen iiber 40 Jahren (75%) gegeniiber jiingeren (60%).
Italienischsprachige Befragte (80%) geben eher an, gut tiber Elektromobilitdt informiert
zu sein. Klar am schlechtesten ist der Wissensstand bei Personen mit tiefer formaler Bil-
dung (36%).
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Grafik 20

Trend Einschatzung eigener Informationsstand Elektromobilitat

Wie gut fiihlen Sie sich liber Elektromobilitdt informiert?

in % Einwohner:innen ab 18 Jahren

M sehr gut M eher gut © eher schlecht [ sehr schlecht ~ weiss nicht/keine Antwort
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© gfs.bern, TCS-Barometer E-Mobilitdt, Oktober 2023 (N = jeweils ca. 1010)
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Aus Sicht der Befragten gibt es mehrere Griinde gegen den Kauf eines Elektroautos. Wie
im Vorjahr wird der hohe Preis der Fahrzeuge am hdufigsten genannt (41%, +1). Finan-
ziell sprechen fiir viele auch der Anschaffungspreis der Ladeinfrastruktur (29%, +2) so-
wie die hohen Stromkosten (23%) gegen ein Elektroauto. Letzteres allerdings nicht mehr
so stark wie noch 2022, als die Strompreise ein grosseres Medienthema waren (-5).

Jeweils rund ein Drittel der Befragten moniert die geringe Anzahl Ladestationen (34%,
+1), die geringe Reichweite der Fahrzeuge (34%, -1), die unsichere Nutzung im Ausland
hinsichtlich Ladeinfrastruktur und Pannendienst (34%, neu) sowie die unsichere
Stromversorgung (32%, +0).

Jeweils 28 Prozent sind der Meinung, dass ein Elektroauto sie unflexibel macht, da sie
die Fahrten im Voraus planen miissten (+1), dass es keine positiven Auswirkungen auf
die Umwelt gibt (+6) oder der empfindliche Akku gefdhrlich ist (neu). Das generelle
Misstrauen in die Technik (10%, neu) ist nur fiir wenige ein Grund gegen Elektroautos.

Ein Fiinftel der Befragten (20%, -2) braucht generell kein Auto — egal mit welchem An-
trieb — und hat deshalb keinen Bedarf fiir ein Elektrofahrzeug.

Nur 7 Prozent (+1) sehen keine Griinde bzw. keine dieser erwdahnten Griinde, die gegen
Elektroautos sprechen.

Die meisten Befragten haben somit ein mannigfaltiges Bild von Elektromobilitdt, das
mehrere Griinde dafiir als auch mehrere Griinde dagegen umfasst. In der Summe nennen
die Befragten aber mehr Griinde dagegen als dafiir. Die Mehrheit der Schweizer Bevil-
kerung ist noch nicht vom Elektroauto iiberzeugt.
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Grafik 21
|

Trend Griinde gegen den Kauf eines Elektroautos (1/2)

Welche Griinde sprechen aus heutiger Sicht fiir Sie personlich eher gegen den Kauf eines Elektroautos? Sie konnen
mehrere Griinde angeben.

Mehrfachantworten moglich

in % Einwohner:innen ab 18 Jahren

2019 W2020 2021 2022 2023
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© gfs.bern, TCS-Barometer E-Mobilitdt, Oktober 2023 (N = jeweils ca. 1010)
* bis 2020 "Ladestation ist zu teuer", "(zu) wenige Ladestationen"
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Grafik 22

Welche Griinde sprechen aus heutiger Sicht fiir Sie persdnlich eher gegen den Kauf eines Elektroautos? Sie kénnen
mehrere Griinde angeben.

Mehrfachantworten moglich

in % Einwohner:innen ab 18 Jahren

2021 2022 2023

Unsicherheit Nutzung im Ausland (Laden,
Pannendienst)

34
Unberechenbarkeit der Stromversorgung /
Strommangellage
32
. 1
hohe Anschaffungskosten der Ladestation /
elektrische Installation zu teuer* -
empfindlicher Akku erhéht Gefahr fiir Brand oder
Totalschaden bei Elektroauto 28
hohe Stromkosten
23
ich brauche kein Auto
20
Ich traue der Technik in einem Elektroauto nicht
10

© gfs.bern, TCS-Barometer E-Mobilitat, Oktober 2023 (N = jeweils ca. 1010)
* bis 2020 "Ladestation ist zu teuer", "(zu) wenige Ladestationen"

So finden auch die Contra-Argumente starkere Unterstiitzung als die Pro-Argumente.
Die Befragten haben auch weniger Miihe, die Contra-Argumente zu beurteilen.

Nach wie vor bemadngeln tiber zwei Drittel (68%, -1) das zu wenig dichte Netz an La-
destationen. Nicht mehr ganz so drangend, aber weiterhin klar mehrheitlich sieht man
eine Diskrepanz zwischen der mangelnden Stromversorgung und dem zunehmenden
Bedarf fiir die Elektromobilitdt (62%, -9). Auch das Reichweitenproblem (60%, -3)
bleibt fiir die meisten Befragten bestehen.

Knappe Mehrheiten bemangeln auch 2023 die lange Ladedauer (53%, -2) und die zu
schlechte Umweltbilanz (51%, -4). All diese Kritikpunkte werden zwar im Vergleich zu
2022 leicht schwdcher geteilt, sind aber auch mit Sicht auf die Jahre davor relativ stabil.
Einzig bei der Dichte der Ladestationen zeigt sich langerfristig ein positiver Trend.

45 Prozent geben an, dass sie bei sich keine Ladestation installieren konnten. 42 Prozent
sehen in Chinas Elektrofahrzeugen eine Gefahr fiir die europdische Automobilindustrie,
wobei 28 Prozent dies nicht beurteilen konnen.
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Grafik 23

Trend Contra-Argumente

Es folgen einige Aussagen, die man zu Elektroautos immer wieder horen kann. Geben Sie bitte jeweils an, ob Sie damit
sehr einverstanden, eher einverstanden, eher nicht einverstanden oder iiberhaupt nicht einverstanden sind.

in % Einwohner:innen ab 18 Jahren, Anteil "sehr/eher einverstanden"”

— Das Netz an offentlichen Ladestationen,an denen man ein Elektroauto aufladen kdonnte, ist zu wenig dicht*

Die Reichweite der Elektroautos ist zu gering. — Es dauert viel zu lange, die Batterie eines Elektroautos voll aufzuladen.
— Die Umweltbilanz von Elektroautos ist zu wenig gut. — Mangelnde Stromversorgung fiir deutlich mehr Elektromobilitat*
— Ich habe keine Moglichkeit, eine Ladestation in meinem Gebdude (Eigentum, Miteigentum, Miete) zu installieren.

— Chinas Elektrofahrzeuge gefahrden die fiir die Schweiz bedeutende europdische Automobilindustrie.
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© gfs.bern, TCS-Barometer E-Mobilitat, Oktober 2023 (N = jeweils ca. 1010)
* bis 2020 "Netz an Ladestationen ist zu wenig dicht", "Die Stromversorgung fur deutlich mehr Elektromobilitat ist nicht stabil genug"
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4

Infrastruktur

Mit rund einem Drittel Nennhdufigkeit ist die geringe Dichte an Ladestationen auch 2023
einer der wichtigsten Griinde gegen die Anschaffung eines Elektroautos. Der Kritikpunkt
trifft wie in den Vorjahren vor allem auf den 6ffentlichen Raum (67%, +0) als auch auf
die Infrastruktur am eigenen Wohnort zu (65%, +3). Gut ein Drittel moniert den Mangel
an Lademoglichkeiten am Arbeitsplatz (37%, +3), dhnlich viele in Parkhdusern (33%,
-2).

Grafik 24

Bei den Griinden, die eher gegen den Kauf eines Elektroautos sprechen, haben Sie angegeben, es fehle an Ladestationen.
Wo konkret fehlen Ihnen Ladestationen? Sie konnen bei Bedarf mehrere Kategorien ankreuzen.

Mehrfachnennungen maglich

in % Einwohner:innen ab 18 Jahren, die "zu wenige Ladestationen" als Grund gegen den Kauf eines Elektroautos
angegeben haben
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© gfs.bern, TCS-Barometer E-Mobilitat, Oktober 2023 (n = jeweils ca. 400)

Denjenigen, denen eine Ladestation am eigenen Wohnort fehlt, wurde zudem die Frage
gestellt, was ihrer Einschdtzung nach das grosste Hindernis fiir die Installation von La-
destationen ist.

Der wichtigste und gegeniiber dem Vorjahr angewachsene Grund ist mit 31 Prozent (+9),
dass die Installation bisher noch nicht diskutiert wurde. 18 Prozent (+4) hindert der hohe
Preis, 27 Prozent (+1) die fehlende Zustimmung der Immobilienbesitzer:innen respek-
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tive der Stockwerkeigentiimer:innen. Dass das Gebdude zu alt und renovierungsbediirf-
tig ist, geben nur noch 10 Prozent an (-13). Bei 6 Prozent (-2) ist die tiefe Anschlussleis-
tung des Gebdudes der Hauptgrund.

Grafik 25

Was ist, Ihrer Einschatzung nach, das grosste Hindernis fiir die Installation von Ladestationen bei Ihnen zu Hause/am
Wohnort?

in % Einwohner:innen ab 18 Jahren, denen es am Wohnort/zu Hause an Ladestationen fehlt

M fehlende Zustimmung der Immobilienbesitzerinnen [l fehlende Zustimmung der Stockwerkeigentimmerlnnen
zu tiefe Anschlussleistungen des Gebdudes = zu alte/renovierungsbediirftige Gebdude | zu teuer
M wurde gar noch nie diskutiert [l anderes  weiss nicht/keine Angabe
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© gfs.bern, TCS-Barometer E-Mobilitdt, Oktober 2023 (n = jeweils ca. 210)

Die meisten Besitzer:innen eines Elektroautos oder eines Plug-In-Hybrids verfiigen
iiber die private Infrastruktur, um ihr Auto aufzuladen. 53 Prozent (+10) kdnnen einen
Stromanschluss dafiir exklusiv nutzen, 36 Prozent (-15) eine Ladestation. Insgesamt
verfiigen 89 Prozent exklusiv iiber eine Ladestation oder einen Stromanschluss oder bei-
des.

Vermehrt greifen die Besitzer:innen von Elektroautos auch auf 6ffentlich zugangliche
Ladestationen in Ndhe des eigenen Wohnorts zuriick (23%, +10). 14 Prozent haben eine
Lademoglichkeit am Arbeitsort.

Immerhin 12 Prozent (+8) geben 2023 an, dass sie iiber keine Lademdglichkeit in der un-
mittelbaren Umgebung verfiigen.
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Grafik 26

Verfligen Sie iiber eine oder mehrere der folgenden Moglichkeiten, Ihr Auto in der unmittelbaren Umgebung Ihres zu
Hauses zu laden? Bitte klicken Sie alles an, was fiir Sie zutrifft.

Mehrfachnennungen mdglich

in % Einwohner:innen ab 18 Jahren, die mind. ein reines Elektroauto oder ein Plug-In Hybrid besitzen

W 2022 2023

eigener Parkplatz, Garage oder Einstellplatz mit
Stromanschluss zur exklusiven Nutzung
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cigener Parkplatz, Garage oder Einstelptatz mit

Ladestation zur exklusiven Nutzung 36

offentlich zugangliche Ladestationen in
unmittelbarer Ndhe meines Hauses 23
Lademaoglichkeit am Arbeitsort 14

Ich verfiige iiber keine Moglichkeit in meiner Nahe.

weiss nicht/keine Angabe 2

© gfs.bern, TCS-Barometer E-Mobilitdt, Oktober 2023 (n = jeweils ca. 130)

Von denjenigen, welche iiber die Moglichkeit verfiigen, ihr Elektrofahrzeug privat auf-
zuladen, bezieht in neuer Leseweise eine knappe Mehrheit von 51 Prozent (+6) ihren

Strom aus den eigenen Solarpanels. 47 Prozent (-4) laden die eigenen Elektroautos an-
derweitig auf.

Grafik 27

Sie haben angegeben, iiber mindestens einen Stromanschluss oder eine Ladestation in oder um Ihr Haus oder in lhrem
Haus/in Ihrer Wohnung zu verfiigen. Wird dieser mit im eigenen Haus gewonnenem Solarstrom gespiesen?

in % Einwohner:innen ab 18 Jahren, die {iber einen Stromanschluss oder eine Ladestation verfiigen
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© gfs.bern, TCS-Barometer E-Mobilitdt, Oktober 2023 (n = jeweils ca. 100)
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Vier der fiinf abgefragten politischen Forderungen werden mehrheitlich unterstiitzt. Es
werden jedoch langst nicht alle Argumente gleich dezidiert befiirwortet. Mit beinahe
identischen Anteilen wie letztes Jahr ist die Beviolkerung der Schweiz auch in der dies-
jahrigen Befragung klar der Meinung, dass die Verfiigbarkeit von Ladeinfrastrukturen
auf jedem zehnten 6ffentlichen Parkplatz in Gemeinden und Stadten gewdhrleistet sein
sollte. Eine vergleichbar grosse Zustimmung erhdlt die Forderung, Steuerabziige fiir
Fahrzeuge geltend machen zu kénnen, die wenig CO,-Emissionen verursachen. Im Kon-
text finanzieller Anreize und Unterstiitzungen reiht sich auch die Forderung mit einer
dhnlich grossen Befiirwortung ein, dass Subventionen fiir ausreichend Ladestationen
gesprochen werden sollen. Der Anteil an Personen, die mit der Forderung sehr einver-
standen sind, fdllt hingegen bei letzter im Vergleich zu den ersten beiden geringer aus.

Politische Forderungen nach mehr Subventionen werden jedoch nicht per se unterstiitzt.
So wird das Argument, der Bund sollte die Grundinstallation in Gebauden subventionie-
ren — wenn auch nur knapp — von keiner Mehrheit eingefordert. Auf eine vergleichsweise
deutliche Ablehnung stosst hingegen die Forderung, dass die Benzinsteuer verwendet
werden soll, um Ladestationen in Mehrfamilienhdusern zu finanzieren.

Grafik 28

Wie einverstanden sind Sie mit folgenden politischen Forderungen im Zusammenhang mit der Elektromobilitat?

in % Einwohner:innen ab 18 Jahren

M sehr einverstanden [l eher einverstanden [ eher nicht einverstanden [l iberhaupt nicht einverstanden = nicht
beurteilbar

Gemeinden und Stéddte sollen auf jedem zehnten

dffentlichen Parkplatz eine funktionierende m 13 7
Elektro-Ladeinfrastruktur zur Verfiigung stellen
Es soll einen Steuerabzug fiir Fahrzeuge geben, die

- . 27 29 16 -
wenig CO2 Emissionen verursachen.
Ausreichend Ladestationen fiir Elektrofahrzeuge
bereitzustellen soll von Behorden subventioniert ¥l 33 16 6
werden.
Der Bund sollte die Grundinstallation in Gebduden 21 28 7 5
(Anschluss und Lastmanagement) subventionieren.
Benzinsteuer soll verwendet werden, um
Ladestationen in Mehrfamilienhdusern zu 16 21 17 6
finanzieren.

© gfs.bern, TCS-Barometer E-Mobilitat, Oktober 2023 (N=1004)

Alle drei Forderungen, welche bereits letztes Jahr abgefragt wurden, weisen dieses Jahr
eine minimal geringere Befiirwortung auf. So hat der Anteil der Befragten, welche sehr
oder eher einverstanden sind, dass es Steuerabziige fiir Fahrzeuge geben soll, die wenig
CO2 Emissionen verursachen, relativ deutlich abgenommen (56%, -5 Prozentpunkte).
Weniger stark abgenommen hat hingegen der Anteil an Personen, welche die Forderung
befiirworten, dass Behorden die Bereitstellung von einer ausreichenden Anzahl an La-
destationen fiir Elektrofahrzeuge subventionieren sollten (55%, -3). Analog zu letzterer
der politischen Forderungen erfdahrt auch jene, dass Gemeinden und Stadte auf jedem
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zehnten 6ffentlichen Parkplatz die Verfiigbarkeit einer Ladeinfrastruktur sicherstellen
sollten, einen geringen Riickgang des Zustimmungswertes (61%, -2).

Grafik 29

Wie einverstanden sind Sie mit folgenden politischen Forderungen im Zusammenhang mit der Elektromobilitat?

in % Einwohner:innen ab 18 Jahren, Anteil "sehr/eher einverstanden"

— Ausreichend Ladestationen fiir Elektrofahrzeuge bereitzustellen soll von Behdrden subventioniert werden.
— In Gemeinden / Stddten soll auf jedem 10. 6ffentlichen Parkplatz Ladeinfrastruktur verfiighar sein*
Es soll einen Steuerabzug fiir Fahrzeuge geben, die wenig CO2 Emissionen verursachen.
— Der Bund sollte die Grundinstallation in Gebdauden (Anschluss und Lastmanagement) subventionieren.
Benzinsteuer soll verwendet werden, um Ladestationen in Mehrfamilienhdusern zu finanzieren.

LN JD

2021 2022 2023

© gfs.bern, TCS-Barometer E-Mobilitat, Oktober 2023 (N = jeweils ca. 1010)
* bis 2020 "Gemeinde und Stadte sollen verpflichtet werden, [...] zur Verfligung zu stellen.
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In Thesenform fassen wir die Erkenntnisse des TCS-Barometers E-Mobilitdt wie folgt

Zusamimen:

Die Elektromobilitat hat sich innert wenigen Jahren von einer abs-
trakten Zukunftstechnologie, genutzt von einigen Wenigen, hin zu ei-
ner Technologie fiir die breite Masse gewandelt. In den Augen der
meisten ist der abschliessende Beweis der Alltagstauglichkeit aber
weiterhin zu erbringen. Zwar herrscht breite Einigkeit liber eine ge-
wisse Unvermeidbarkeit und die Zukunftsfahigkeit der Elektromobi-
litat. Ebenso klar identifizierbar sind jedoch Vorbehalte. Der Weg in
die Elektromobilitat fuhrt fiir die Schweizer:innen tiber den Plug-In-
Hybrid.

Die grossten Vorbehalte gegentber Elektroautos lassen sich in vier
Uberkategorien zusammenfassen. Augenscheinlich ist dabei, dass
die wenigsten nur eine negative Sicht auf das Thema haben - entlang
verschiedener Achsen wird Kritik an der Elektromobilitat vorge-
bracht. Nur sehr wenige haben gar keine Vorbehalte. Dabei sticht
insbesondere das Thema der Umwelt- und Gesellschaftsvertraglich-
keit von Batterien ins Auge.

Die vier grossten Vorbehalte:

. Praktikabilitat (geringe respektive fiir viele nur schwer ab-
schatzbare Reichweite und Fehlen von Ladestationen)

. Preis (zu teuer)
. Resilienz (Strommangellage, Energieversorgung)

. ethische Uberlegungen (Herstellung und Entsorgung der Bat-
terien)

Gut drei Viertel der Besitzer:innen von Elektroautos verfiigen uber
eine exklusive Lademoglichkeit bei sich zu Hause. Wahrend der An-
teil von Personen, die auf offentliche Ladestationen in der Nahe ih-
res Hauses zugreifen konnen, seit 2022 deutlich angestiegen ist, ge-
ben ebenfalls mehr Besitzer:innen an, dass es in ihrer Nahe gar keine
Lademoglichkeiten hat. Jene Menschen, die einen eigenen Stroman-
schluss haben, geben zunehmend an, dass sie ihr Auto mit Solar-
strom laden. Diese Moglichkeit - inklusive des positiven Effektes auf
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die CO,-Bilanz und damit auf das Klima - ist Uiberdies einer der wich-
tigsten Griinde fiir den Kauf eines Elektroautos Uiberhaupt.

Zwar findet eine Mehrheit nach wie vor, dass Behorden mit Subven-
tionen dafiir sorgen sollen, dass geniigend Ladestationen auf offent-
lichen Platzen vorhanden sind, und auch ein Steuerabzug fiir emis-
sionsarme Fahrzeuge wird befiirwortet. In der Tendenz nimmt jedoch
die Unterstutzung fir alle diese Anliegen im Vergleich zum letzten
Jahr ab. Dass eine Benzinsteuer dafiir verwendet wiirde, Ladestatio-
nen in Mehrfamilienhausern zu finanzieren, mochte eine Mehrheit
klar nicht.

Wahrend der Trend zur Elektromobilitat als Autoersatz abflacht, sind
der offentliche Verkehr und Elektrovelos weiter im Trend. Das Ver-
kehrsverhalten wird so insgesamt flexibler und umweltgerechter.
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7.1 Datenbasis

Die Ergebnisse des TCS-Barometer E-Mobilitdt basieren auf einer schweizweiten Befra-
gung von 1'004 Einwohner:innen ab 18 Jahren. Die Teilnehmenden wurden aus dem On-
linepanel polittrends.ch des Forschungsinstituts gfs.bern rekrutiert. Die Reprdsentativi-
tat der Daten wurde durch Quotierung und ein Gewichtungsverfahren sichergestellt. Be-
fragt wurde zwischen dem 9. und dem 19. Oktober 2023.

Uber die technischen Eckwerte dieser Umfrage orientiert die nachstehende Ubersicht:

Tabelle 1: Methodische Details

TCS Touring Club Schweiz

Einwohner:innen ab 18 Jahren

online

geschichtete Quoten-Zufallsstichprobe im hauseigenen Panel polittrends.ch

09.10.-19.10.2023

Total Befragte CH N = 1'004

+3.1 Prozent bei 50/50 und 95-prozentiger Wahrscheinlichkeit

©gfs.bern, TCS-Barometer E-Mobilitat, November 2023
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7.2 gfs.bern-Team

Co-Leiter und Prdsident des Verwaltungsrats gfs.bern, Politik- und
Medienwissenschafter, MAS FH in Communication Management,
NDS HF Chief Digital Officer, Dozent an der Hochschule Luzern und
dem KPM Universitdt Bern

>4 lukas.golder@gfsbern.ch

Schwerpunkte:

integrierte Kommunikations- und Kampagnenanalysen,

Image- und Reputationsanalysen, Medienanalysen /
Medienwirkungsanalysen, Jugendforschung und gesellschaftlicher
Wandel, Abstimmungen, Wahlen, Modernisierung des Staates,
gesundheitspolitische Reformen

Publikationen in Sammelbdnden, in Fachmagazinen, in der
Tagespresse und im Internet

Leiterin operatives Geschdft und Mediensprecherin,
Politikwissenschafterin

>4 cloe.jans@gfsbern.ch

Schwerpunkte:

Image- und Reputationsanalysen, Jugend- und Gesellschafts-
forschung, Abstimmungen / Kampagnen / Wahlen, Issue
Monitoring/ Begleitforschung politische Themen, Medienanalysen,
gesundheitspolitische Reformen und Fragen, qualitative Methoden
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Leiter Technologie und Entwicklung, Politikwissenschafter

< jonas.kocher@gfsbern.ch

Schwerpunkte:

Analyse politischer Themen und Issues, Abstimmungen und Wahlen,
Hochrechnungen, Kampagnenvorbereitung und -begleitung,
Gesellschaftsthemen, Feldauftrage, Programmierungen,
Datenanalyse, Visualisierungen

Junior Data Scientist
< sophie.schaefer@gfsbern.ch
Schwerpunkte:

Datenanalyse, Programmierungen, Visualisierungen,
Recherchen, quantitative und qualitative Methoden
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